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PREDMLUVA

Dopravni nehody motocyklistii jsou stalym celospoleenskym problémem. Casto
pii nich umiraji mladi lidé a jde o znacn¢é traumatizujici zélezitost pro ptibuzné, znamé
i celé Siroké okoli. Motocyklisté jsou obc¢as hanlivé nazyvani ,,darci orgdni“. Bohuzel
néktefi zZ nich stadle a opakované v silniénim provozu dokazuji, Ze toto oznaceni
neni mnohdy pravdé ptilis vzdalené.

Dopravni nehodovost jako takovou sleduje fada instituci. Na tdrovni celé
Evropské unie bych zminil zejména ETSC. V Ceské republice jsou tato data dostupna
na strankach PCR, Ministerstva vnitra, dopravy & CSU. Z mych kolegt, soudnich
lékati, se dopravnim nehoddm obsirnéji a dlouhodobéji vénuje MUDr. F. Vorel, CSc.
a v minulosti také MUDr. Z. Krejzlik, CSc.

Vesvé praci jsem se pokusil zmapovat nejtragictéj$i dopravni nehody
motocyklistd v SirSim regionu ,,jizni Moravy“. Doufam, ze alespon nékteré zjisténé
zavéry umozni, tfeba i formou ptfedndsek piimo pro motorkare, zménit neradostnou

bilanci z poslednich let a naopak nastartuji trend zcela opacny.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ABS protiblokovaci systém

AO atlantookcipitalni spojeni

BE Belgie

BESIP organ pro BEzpecnost Sllni¢niho Provozu

CVUT Ceské vysoké uéeni technické

DK dolni koncetina

DN dopravni nehoda

EHK Evropska hospodaiska komise
ETSC European Transport Safety Council
EU Europské unie

GR Recko

HK horni koncetina

1ZS integrovany zachranny systém

NA nakladni auto

NL Nizozemi

OA osobni auto

OSN Organizace spojenych narodi
PCR Policie Ceské republiky

PL Polsko

PT Portugalsko

PTW Powered Two Wheeler = motocykl
Sl Slovinsko

SPZ statni poznavaci znacka

STK statni technicka kontrola

USL Ustav soudniho 1ékafstvi

VBM vychozi bod méfeni



UvVOD

Pro potfeby této prace byly shromazdény a zanalyzovany vSechny ptipady
smrtelnych dopravnich nehod motocyklistél, které byly pitvany na Ustavu soudniho
1ékatstvi LF MU v Brné v poslednich péti letech, tj. v obdobi let 2004 — 2008.

Vlastni text prace je rozdélen na teoretickou cast a praktickou cast. Teoreticka
Cast piedstavuje obecny uvod do problematiky. Vzhledem Kkjeji komplexnosti
je zminéna celda fada rGznych aspektid, ovSem nutno podotknout, Ze jen struc¢né
a predev§im z  pohledu soudniho Iékafe. Praktickd cast potom pracuje pfimo
s analyzovanym souborem, ktery je popsan a roztiidén podle celé fady rtznych
hledisek. V zavé€ru autor formou Kkasuistik hodnoti  nékteré vybrané nehody
a snazi se na n¢ nahlizet ze SirStho hlediska, vcetné hleddni stycnych bodi
v experimentalnich crash testech motocykli.

Soubor fidi¢t a spolujezdct, ktefi zemieli na nasledky dopravni nehody
motocyklu, ¢ital puvodné 121 osob. Z celkového poctu 12 890 zdravotnich a soudnich
pitev v hodnoceném obdobi piedstavoval cca 0,94 %. Protoze vSak primarni zaméfeni
prace je na silni¢ni dopravni nehody jednostopych motocykll, bylo jesté dodatecné
6 pripadl vyrazeno a vysledny soubor tedy predstavuje 0,89 % z celkového poctu pitev
ve sledovaném obdobi péti let.

V dal$im textu vystupuji opakované dvé zdkladni veli€iny, a to pocet zemielych
(usmrcenych) motocyklistii na nasledky dopravni nehody, kterych bylo 115 a vlastni
pocet dopravnich nehod, kterych bylo 109. Cast sledovanych ukazatell je vztahovana
K poctu zemielych (pfi¢ina smrti, rozsah poranéni, pfezivani, apod.), jiné jsou vztazeny
k po¢tu nehod (typ motocyklu, typ nehodového déje, apod.). Vysledky jsou pro vétsi
nazornost prezentovany formou Cetnych tabulek a grafi.

Na zavér prace budou shrnuty zjisténé vyvojové trendy v nehodovosti
motocyklistd, pfipadné bude upozornéno na pietrvavajici negativa. Rovnéz naznacim
moznosti prevence. Snahou autora je v dalSich letech a v ramci moznosti se studiem

smrtelnych motocyklovych nehod pokracovat 1 nadale.



1  Historie motocykli

Motocykl je starsi 120 let. Srovnani prvniho ,,motocyklu“ s dne$ni moderni
motorkou zieteln¢ ukazuje, jakou dlouhou vyvojovou cestu tento stroj jiz urazil. Nyni
jsou nejnovéjsi motocykly doslova prospikovany nejmodernéjsi elektronikou a fadou
bezpecnostnich prvku, o kterych se pied 1éty nikomu ani nesnilo.

Motocykly se staly krasnymi elegany a vétSina nejvykonnéjSich motorek
bez probléml dosahuje rychlosti 250 - 300 km/h. Zrychleni téchto stroji a rychlostni
parametry vubec, urCit¢ dokdzi zahanbit nejeden soucasny sportovni automobil. Silné
motory a rychlosti, na které jsme si jiz dnes zvykli, vSak v nezkuSenych rukou
predstavuji velké nebezpeci.

Pouhd wvngj$i proména motocykll nedokdze poukazat na vSechny jejich
komponenty, které se zdokonalily. OvSem nejen motocykly, ale 1 motocyklovy odév,
prilby a dalsi dopliikky prosly svym vyvojem. Naptiklad prilby byly dfive povazovany
za obtézujici zbyteCnost a nosily se jen vyjimecné. Dnes jsou zcela nezbytnym
a vyraznym bezpecnostnim prvkem, ktery mnohdy zachrani zivot.

V neposledni fadé nesmim zapomenout zminit Sirokou motorkafskou komunitu,
ktera k motocyklim neodmysliteln¢ patii. Jde 0 Siroké zastupy muzi a Zen vsech
generaci, ktefi nepfestavaji byt nadsSeni, vzruSeni a fascinovani z nadherného pocitu

volnosti pii jizd€ na téchto krasnych strojich (obr. 1-1).

. [ e

Obr. 1-1- sraz motorkaii, spanila jizda,
zdroj www.mediafaxfoto.cz
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1.1 Historie motocykli ve svété

Historie motocykll se zacala psat v roce 1885 v Némecku nedaleko Stuttgartu.
Tehdy se zde poprvé rozjel stroj
se dvéma  koly  pohanény ~\ =
benzinovym motorem (obr. 1.1-1).

Vyrobcem byl Gottlieb Daimler

(obr. 1.1-2), ktery chtél pouze
otestovat svlj novy motor. Tato

konstrukce s motorem mezi koly,

kdy je pohanéno zadni kolo

a fizeno ptfedni kolo se uplatiiuje Obr. 1.1-1- prvni motocykl,
dodnes. Udajné prvnim zdroj http://cs.wikipedia.org
»,motocyklistou®, fidic¢em na tomto stoji byl Daimleriv sedmnactilety syn Pavel [1].

Sériovou vyrobu motocyklti spustila v roce 1894 némecka firma Hildebrand
a Wolfmiiller vyrobou svého Motorradu [2]. Pfiblizn¢ ve stejné dobé zacali ve velkém
bratti Wernerovi v Pafizi prodavat motorizované bicykly. O nékolik let pozdéji
se objevily 1 prvni Ceské znacky, coz podrobnéji rozvedu v dalsi kapitole. Nejvétsi
rozmach vyroby motocyklil zazivaly do prvni svétové valky Némecko a Francie.

Po vélce piebrala prvenstvi Velkd Britanie.
Prvni motocyklovi prikopnici stravili spousty casu
tlacenim, ale S rozvojem dokonalejsich technologii
a tovarni vyroby se viditeln¢ zlepSovala kvalita
motocykli a jejich spolehlivost.

Mezivale¢né obdobi bylo zlatym vékem
pro motocyklovy primysl. Nejveétsimi svétovymi
producenty zacatkem 30. let byli Ariel a BSA.
Némecko se proslavilo znackami BMW, DKW,
NSU, Opel, Victoria, Wanderer a Ziindapp [1].

V Italii se vice vénovaly sportovnim strojim,

objevily se znacky Aermacchi, Benelli, Gilera,
Moto Guzzi, MV Agusta a dalsi [1]. Ve Francii

Obr. 1.1-2- Gottlieb Daimler,
zdroj http://cs.wikipedia.org

vyrabél uz od pocatku 20. let Peugeot i Terrot,
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pozdéji Gndéme-Rhoéne [1]. V Americe motocykly nahrazovaly koné¢ a musely
byt schopny piekonavat velké vzdalenosti v ¢lenitém terénu, proto se vyrabély hlavné
silné stroje. Z mnozstvi americkych znacek v prvni poloviné 20. stoleti se zachovaly
prakticky jen dvé, Harley-Davidson a Indian, které byly pojmem i v Evrop¢.

Po druhé svétové valce pokracoval velky rozmach motocyklového primyslu,
vzniklo mnoho znaéek. Rada jich vsak rychle zanikla, protoze se zacal rozvijet velky
konkurent motocykld, a to automobily. Dobie se dafilo vyrobcim mopedi a skutri,
coz byly levné a rychlé dopravni prostfedky pro méstsky provoz.

V Japonsku se motocyklovy primysl zacal rozvijet az po druhé svétové vilce.

vvvvvv

a zaroven zaklad obrovského koncernu Honda dnesnich dnti.
Kolem roku 1960
se prvni japonské stroje
(Bridgestone, Honda, Lilac,
Suzuki, Yamaha) zacaly
objevovat i v  USA
a Evropé [1]. Vybudovaly

si dobrou povést vybornou

spolehlivosti, kvalitnim

- -—

zpracovanim Obr. 1.1-3- Honda CB750 Four (1969),

a atraktivnim vzhledem zdroj www.motogrupa.cz

(obr. 1.1-3).

Mohutny nastup japonskych motorek urychlil povale¢ny rozvoj pramyslu
Vtéto zemi. Ve svém disledku to vSak vedlo k zaniku fady evropskych firem
a prakticky tim koné¢i éra ,klasickych motocykla“. Motocykl je stile vybornym
dopravnim prostfedkem, ale je to také draha hracka pro volny ¢as. Znacky jako BMW,
Harley-Davidson (obr. 1.1-4), apod. jsou také otazkou prestize a image zakazniku.
Na zépadnich trzich je nyni 3
motocykl pravé spiSe otazkou
prestize, zatimco v zemich jako
Cina, Indie, Korea se pouziva
jako bézny a levny dopravni

prostiedek.

Obr. 1.1-4- Harley-Davidson XR1200 (2009),
zdroj www.harley-davidson-brno.cz
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1.2  Historie motocykli u nas

U nas byl sestrojen prvni motocykl v roce 1899 v Mladé Boleslavi. Jednalo
se 0 motocykl z dilny spole¢nosti Laurin & Klement se jménem Slavia. V obdobi
do prvni svétové valky se objevila jeSté tada dalSich vyrobct, naptiklad Jelinek,
Kohout, Orion, Perun, Rosler & Jauernig, Torpedo, Vulkan, Walter a Zeus [4].

Nejvétsi rozmach motocyklové vyroby nastal mezi svétovymi valkami,
predeviim zasluhou tovaren Jawa, CZ, Ogar a Premier [4].

Po valce v roce 1945 se odrazila vyroba motocykli od piedvalecné tradice
a soustfedila se do podnikii Jawa Praha-Nusle, Tynec nad Sazavou a Ceské zbrojovka
Strakonice. Az do roku 1960 se vyroba v celém Ceskoslovensku zmnohonasobila.
Pak ovSem postupné poklesla, protoze se zacaly vyrabét motocykly i Vv ostatnich statech
,»vychodniho bloku®“ a pokles tedy vyvoz. T&zist¢ vyroby motocykli ve tiidach
125 a 175 cm® zistalo v CZ, tiidy 250 a 350 cm?® ptipadly Jawé, maloobjemové
motocykly, mopedy a skutry se vyrab€ly jen v Povazské Bystrici (Manet, Tatran,
Babeta) [4]. V sedmdesatych a osmdesatych letech minulého stoleti vyvoj motocykli
u nas stagnoval, protoze pievazoval export do Sovétského svazu a nebyla pozadovana
zdsadni modernizace. 1 piesto znacky Jawa i CZ dosahly velkych mezinarodnich
uspéchii v motocyklovych sportech.

Po roce 1990 byl vyvoj charakterizovan snahou o osamostatnéni a navazani
spoluprace srenovovanymi zahrani¢nimi znackami, coz se vSak vzdy nepodafilo.
Z tradi¢nich vyrobct dnes existuje jen
Jawa (obr. 1.2-1) a pfiibylo jesté
nckolik malych firem.

Vice nez stoleté déjiny vyroby
motocyklli na naSem tzemi pfinesly
celou fadu znacek a zajimavych stroji,
za kterymi stali vyborni konstruktéfi.

Tito meéli velkou zasluhu na tom,

ze 1 Ceskoslovensko, alespon

po ur¢itou dobu patfilo mezi Obr. 1.2-1-JAWA 350 Tramp,

; ; zdroj www.jawa.
motocyklové mocnosti. droj Jawa.eu
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2  Doprava a dopravni nehoda

2.1 Doprava

Doprava je skoro stejné¢ starda jako lidstvo samo a patii k nejstarSim
a nejzakladngjsim Cinnostem cCloveéka. Je nerozlucné spjata s kazdou spolecnosti.
hospodaistvi a ze zfejmych davodi prispiva ke globalnimu rozvoji lidské
spolec¢nosti [5].

Muze byt definovana tfeba takto: Doprava je védoma a ucelova lidska ¢innost,
kterd spocivd v prostorovém piemistovani osob a véci zjednoho mista na druhé
s pouzitim dopravnich cest, dopravnich prostfedki, pracovnich sil a energie [6].
Vyslednym produktem dopravy je pfemisténi osob a véci, které nazyvame pieprava.

Dopravu muzeme rozdélit podle fady hledisek. Napiiklad déleni podle druhu
dopravni cesty:

e pozemni
e vzdusna
e vodni
Dalsi déleni je podle zptisobu uskuteciiovani dopravy na dopravni cesté:
e silni¢ni
e Zelezni¢ni

letecka

e lodni
Jiné rozdéleni podle vzdalenosti pii provadéni dopravy na:
e dalkovou
e mistni
Posledni uvedené dé€leni je podle druhu piepravy na:
e ndakladni
e osobni
Tato klasifika¢ni skala ukazuje na pestrou paletu odliSnosti a zvlastnosti v doprave,
které jsou dany jednak druhem dopravni cesty, jednak i zptisobem a ucelem dopravy.

Tato prace spada vzhledem k tématu do kategorie pozemni silni¢ni dopravy.
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Nepopiratelna spolecenska prospésnost dopravy ma vzhledem ke stupni jejiho
rozvoje, stejné¢ tak jako stupni vyvoje spolecnosti i zfetelné negativni dopady.
Vyraznym negativnim jevem spojenym s dopravou je zejména znecistovani zivotniho
prostiedi, které ohrozuje ¢lovéka nepiimo. Negativem dopravy, které piedstavuje piimé

ohroZeni hmotnych statkti, ale predevsim zdravi a zivota Clovéka jsou dopravni nehody.

2.2 Dopravni nehoda

Pojem dopravni nehoda je definovan v ustanoveni § 47 odst. 1 zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont,
ve znéni pozdéjSich ptedpisi. Zde je uvedeno, ze dopravni nehoda je udélost
v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havérie nebo srazka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pifi niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke skodé na majetku v pifimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Z hlediska poctu dopravnich nehod jsou jist¢ nejpocetnéjsi Silnicni dopravni
nehody, proto v dal§im textu termin dopravni nehody prakticky splyva s terminem
silniéni dopravni nehody. Ty lze charakterizovat takto: Silni¢ni dopravni nehodou
je nezamyslend, nepiedvidana udalost v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich
zpusobend dopravnimi prostfedky, ktera méla Skodlivy néasledek na Zivotech, zdravi
0sob nebo na majetku [7].

Zakladni znaky dopravni nehody podle této definice jsou tedy Ctyfi:

1. Neocekavanost a nahlost s momentem piekvapeni. Na druhou stranu
je zde zpravidla i jistd mira ptedvidatelnosti nehody. Napiiklad vzhledem
K jednani ucastnika silni¢niho provozu lze o¢ekavat, ze dojde k dopravni nehodé
(tieba pti riskantni jizdé ftidi¢e v nepfehledném useku silnice a v hustém
provozu). Zda-li v§ak skute¢né k této nehodé dojde je dilem nahody.

2. Silni¢ni provoz. Za silni¢ni dopravni nehodu lze udalost povazovat pouze tehdy,
dojde-li k ni na mistech, kde plati pravidla silni¢niho provozu, tj. na dalnicich,
silnicich, mistnich a Ucelovych komunikacich. Dopravni nehodou
neni ta udalost, k niz dojde napiiklad na poli, v lese, na zahradé apod.

3. Skoda. Jde o realnou, piimou $kodu vzniklou Vv p#i¢inné souvislosti s nehodovou

udalosti. Je to Skoda na zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku.
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4. Provoz vozidla. Pfima souvislost s provozem vozidla, tedy s jizdou (pohybem)
po pozemni komunikaci. Vozidlo muze byt motorové ¢i nemotorové nebo
tramvaj (trolejbus). Neni rozhodujici ani to, zda vozidlo pfi této udalosti bylo
fizeno fidi¢em, nebo jelo bez né¢ho. O dopravni nehodou nejde, vznikne-li $koda

nebo zranéni pii opraveé vozidla, manipulaci s nakladem apod.

Vznik a prubéh kazdé silni¢ni dopravni nehody je zptisoben dvéma faktory [8].
Oba jsou u kazdé silni¢ni dopravni nehody jedine¢né, specifické a neopakovatelné,
a jsou to tyto:
1. Nehodové jednani, tj. konani ¢i opomenuti uCastnika silni¢ni dopravy,
kterym zptsobil nehodovou udalost.
2. Nehodova udalost, tj. konkrétni projev silni¢ni dopravni nehody (napi. srazka,

havarie apod.), tzn. ur€ity priabéh a nasledek nehody.

2.2.1 Rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod

Silni¢ni dopravni nehody lze klasifikovat podle cel¢ fady rozlicnych kritérii,
v dal$im textu obsirn€ji zminim nejcastéji pouzivané klasifikace.

Prvni déleni je z hlediska charakteru, tj. podle konkrétniho typu nehodové udalosti,
na tfi zakladni druhy [7]:

1. srazky — stfet dvou nebo vice ucastnika silnicniho provozu, z nichz alespoinl
jeden se pohyboval na silni¢nim vozidle (dle § 2 odst. 1 zakona ¢. 56/2001 Sb.
je silniéni vozidlo definovdno takto: silniéni vozidlo je motorové nebo
nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu na pozemnich
komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci). Srazky mohou byt Celni,
boc¢ni nebo naraz zezadu. Déle se mlize jednat o naraz dopravniho prostiedku
na pevnou piekazku, stiet dopravniho prostiedku s chodcem nebo se zvifetem,

2. havérie — na silni¢ni dopravni nehodé se i€astni pouze jediné silni¢ni vozidlo,
napi. prevraceni vozidla. Cili nedochazi ke stietu Gi¢astnik silniéniho provozu,
ani ke stietu dopravniho prosttedku s ptekazkou,

3. jiné nehody — sem patii takové, které nelze zatadit do pfedchozich dvou skupin,

napf. vypadnuti z jedouciho vozidla.
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Z hlediska nehodového jednani délime silni¢ni dopravni nehody na dvé velké

skupiny [7], kdy druha skupina prakticky odpovida déleni silni¢nich dopravnich nehod

podle hlavni pfi€iny (viz nize):

1. objektivni — zde miizeme vyclenit napiiklad tyto podskupiny:

Spatny technicky stav komunikace,

nepfedvidatelna udalost apod.

2. subjektivni — svym ¢lenénim odpovida rozdé€leni silni¢nich dopravnich nehod

podle hlavni pficiny. Je hierarchicky uspoiadana dle celostatné sledované

statistické Cetnosti. Patfi sem tyto podskupiny [7]:

nepiiméfena rychlost — nejcastéji jde 0 nepiizptisobeni rychlosti stavu
a povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, naledi. Déle neptizptisobeni
rychlosti vozidla dopravné-technickému stavu vozovky, tj. zatacka,
kfizovatka. Nasleduje nepftizplisobeni rychlosti vozidla viditelnosti,
tj. mlha, dést’, snéZeni apod.,

nespravné predjizdéni — nejcastéji jde o nehody zavinéné predjizdénim
vozidla, které odbocuje vlevo, ptedjizdéni bez dostatecného bocniho
odstupu, ohrozeni protijedouciho vozidla, ptedjizdéni bez dostate¢ného
rozhledu, ptedjizdéni vpravo, ptedjizdéni v mistech, kde to je zakdzané
pfislusnymi dopravnimi znackami atd.,

nedéni ptfednosti v jizd€¢ — potadi podle poctu u tohoto druhu dopravnich
nehod je takovéto: nerespektovani znacky ,,.Dej ptrednost”, nedani
prednosti na komunikaci, nedani pfednosti pfi piejizdéni z jednoho
jizdniho pruhu do druhého, nerespektovani dopravni znacky ,,STOP*,
nedani pfednosti vozidlu pfijizdéjicimu zprava atd.,

nespravny zpusob jizdy — nejcastéji jde o nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné
otaCeni anebo couvani, jizda po nespravné strané¢ komunikace atd.,
technickd zévada vozidla zavinéna fidiem — jednd se vétSinou
o nespravné ulozeni nédkladu, uvolnéni kola, zdvada na zavésu

pro piives, nezajisténi bocnice atd.,
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Dalsi popsané¢ dé€leni je rozd€leni podle zavinéni silnicni dopravni nehody

na dv¢ velké skupiny [7]:

1. dopravni nehody zavinéné (vyvolané) — vznikly anebo byly vyvolany tcastniky

podilejicimi se pfimo anebo nepfimo na dopravnim provozu. Vznikaji

porusenim platnych dopravnich ¢i jinych pfedpisti. Podle vinikli silni¢ni

dopravni nehody mtizeme vy¢lenit tyto podskupiny:

silni¢ni dopravni nehoda zavinéna fidicem silni¢niho vozidla,

silni¢ni dopravni nehoda zavinéna chodci,

silnicni dopravni nechoda  zavinéna ostatnimi osobami
(napt. ten kdo vypusti vodu na silnici, ten kdo vede zviie apod.),

silnicni dopravni nehoda zavinénd lesni zvEéfi anebo jinou zvéfi
(pokud  ovSem  takovouto  dopravni  nehodu  nezatfadime

mezi nezavinéné).

2. dopravni nehody nezavinéné (nevyvolané) — jsou nezavinéné ze strany

ucastnikli, jejich vznik byl podminén objektivnimi uddlostmi, napf. pad

vyvraceného stromu na projizdéjici vozidlo.

Nasleduje rozdé€leni silnicnich dopravnich nehod podle vozidla zacastnéného

na nehod¢ [7]:

1. dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni-osobni, nékladni-

nakladni, motocykl-motocykl),

2. dopravni nehody mezi vozidly riiznych druhi (osobni-nakladni atd.),

3. dopravni nehody jediného vozidla (pfevraceni apod.).

Dalsi mozné rozdéleni je podle mista silni¢ni dopravni nehody [7]:

1. dopravni nehody V intravilanu (v uzaviené obci),

2. dopravni nehody v extravilanu (mimo uzaviené obce),

3. dopravni nehody mimo vefejnych komunikaci.

V tomto rozdé€leni dle charakteristiky mista silni¢ni dopravni nehody, bez ohledu

na to, jestli se nachazi uvnitf nebo vné obce, lze jesté rozd¢lit nehody takto:

na pfimém useku komunikace,
Vv zatacce,

v kfizovatce,
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e na elektrické trati,

e na zelezni¢nim piejezdu.

Posledni popsané rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod je rozdéleni
podle nasledkti nehody. Pokud mezi nasledky nehody zahrneme i $kody na majetku,
pak se jedna v podstaté o rozdéleni podle skod na zdravi a majetku. Tato klasifika¢ni
skupina ¢leni nasledky dopravnich nehod tak, jak jsou vnimany spoleénosti. Skody
(nasledky) na zdravi je mozné rozdélit takto [7]:

1. usmrceni osob,

2. tézké zranéni osob,

3. lehké poranéni osob,

4. bez poranéni osob.

Kdyz nedoslo ke spachani skody na zivoté a zdravi dle predchoziho rozdéleni, je mozné
ostatni Skody zptisobené silni¢ni dopravni nehodou rozdélit do podskupin:

1. Skody na dopravnich prostiedcich,

2. Skody na komunikaci a vybaveni komunikace,

3. ostatni Skody (plot, zed” atd.).

2.2.2 Pficiny a podminky dopravni nehodovosti

Silnicni dopravni nehody jsou obvykle vysledkem vzdjemné interakce

tfi Cinitelu:

o clovek,
. vozidlo,
o objektivni podminky provozu.

Jde o komplexni jev vznikajici Casto spolecnym  plsobenim  rtznych
psychofyziologickych a technickych faktora.

NejvyznamnéjSim a nejcastéjSim faktorem pii silni€nich dopravnich nehodach
je selhani ¢lovéka — fidice nebo jiného ucastnika dopravniho provozu, které je pti¢inou
az 95% vsech silni¢nich dopravnich nehod [9]. Silni¢ni motorové vozidlo se na téchto
nehodach podili pouze 1% a zavada na pozemni komunikaci je jako pfic¢ina dopravni
nehody zaznamenana vyrazné¢ méné nez 0,5% [7].

Nejproblematictéjsim a nejvice selhavajicim ¢lankem celého systému je tidi¢
jako ucastnik silnicniho provozu. NejcastéjSi pfiCiny silni¢nich dopravnich nehod

zavinénych fidi¢i motorovych vozidel v roce 2008 ukazuje nazorné tabulka 2.2.2-1.
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Tabulka 2.2.2-1- pét nejCetn€jsich pficin nehod fidict motorovych vozidel v roce
2008 (dle PCR - Reditelstvi sluzby dopravni policie)

Mrwe

PET nejéetnéjich pFitin nehod Fidi¢i motorovych pocet

poradi ) cca%
vozidel - rok 2008 DN

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla

1. 27119 |18,3%

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
2. 24961 |16,8%
nespravné otaceni nebo couvani

3. 14 845 | 10,0 %
nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovk

4, prizp Y Y 10359 | 7,0%

nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ
5. . . 9383 6,3 %
PREDNOST V JIZDE"

Pti¢iny dopravnich nehod z diivoda selhani dopravniho prostiedku jsou zejména
technické poruchy, zplusobené nedostate¢nou kontrolou, udrzbou nebo stafim
a opotiebenim vozidel.

K objektivnim podminkdm provozu lze fadit technické poruchy provozniho,
signalizaniho a zabezpecovaciho zatizeni. Dale sem lze pfifadit 1 zvySovani stupné
motorizace, intenzitu vyuzivani motorovych vozidel, hustotu provozu, stav, udrzbu
a povahu komunikaci, nedostatecny rozvoj dalni¢ni sité¢, vysoky pocet uroviiovych
kiizeni silni¢nich a Zelezni¢nich cest, nedokonalou organizaci a fizeni dopravniho

provozu [9]. Vyznamnym faktorem, ktery neni mozno ovlivnit je pocasi.

2.2.2.1 Psychologie vzniku silni¢nich dopravnich nehod

Vzhledem ktomu, ze Cclovek-fidi¢ je nejslabsi clanek v triadé Ciniteld
podminujicich vznik dopravnich nehod, nejde se alespon povrchné nezminit
o psychologickych aspektech ¢innosti fidice.

Pro zhodnoceni a zkoumani role fidi¢e pifi vzniku konfliktni dopravni situace
pfipadné az s vylsténim do silnicni dopravni nehody maji psychologicka hlediska
rozhodujici vyznam. Rizeni dopravniho prostfedku je komplexni tloha zahrnujici celou
fadu psychologickych aspekti — emoce, motivace, pozornost, schopnost uceni,

usuzovani, reakéni doba, senzomotoricka koordinace [7]. Nutno pfipomenout,
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ze 1 pfes zaméteni se na fidiCe v dalSim textu je potieba stale respektovat vzajemnou
a nedilnou vazbu systému tidi¢ — vozidlo — objektivni podminky provozu.
Podstatnou roli v fidi¢ové psychice piedstavuje smyslové vnimani:
zrakem. Zrak piinasi zakladni informace o dopravni situaci, vozidle apod.
V souvislosti se zrakem hovofime o centralnim a perifernim vidéni:
- centralni vidéni je misto nejvyssi ostrosti o rozsahu pouze
nékolika stupnii, podava fidi¢i jasny a piesny obraz.
Pro optimalni vyuziti centralniho vidéni musi fidi¢ neustale menit
smér pohledu a mit o¢i ,,v pohybu*.
- periferni vidéni poskytuje rozmazany a neostry obraz. Dobie
zachycuje pohyb pfedmétd v okoli, ale Spatné rozliSuje detaily
a barvy. Se zvySovanim rychlosti vozidla, napf. z 35 km/h
na 90 km/h se sniZzi periferni vidéni ze 100° na 40° [7].
Sledovanim obrazu na zna¢nou vzdalenost doptedu, stejné tak jako sledovani
situace vpravo, vlevo a za vozidlem (pouziti zpétnych zrcatek) zachyti fidi¢
celou scénu dopravniho prostiedi, ktera se vztahuje k vozidlu a upfesiuje
jeho pozici.

e sluchové vnimani — podnétem jsou zvukové viny. Lidské ucho zachycuje
zvukové viny o frekvenci cca 16 - 20 000 hertzi. Sluch umoziiuje ziskavat
informace, které by fidi¢ pomoci zraku ziskat nemohl, ptipadné nestihl. Zvukové
informace jsou na rozdil od optickych vnimany podvédomé, bez umyslu
je registrovat. Stereofonni sluch rovnéz vyznamné piispiva k prostorové
orientaci.

e hmatové a pohybové vnimani — receptory jsou v celém téle, pfinasi informace
0 pohybu, pisobeni tlaku, teploty, bolesti. Umoziiuje nam citlivé ovladani tizeni
a pedalt.

Pozornost a nepozornost
Skutecnost, ze vnimani je vybérové zaméfené, je vysledkem specifické psychické
funkce, ktera se nazyva pozornost. Je velmi dileZitou charakteristikou dusevnich
¢innosti fidice pii jizd€. Pozornost neni samostatnou duSevni ¢innosti, je vzdy spojena
s ostatnimi procesy a funkcemi. RozliSuje se na dva hlavni druhy [10]:

e spontanni, bezdé¢nd, neimyslnd, pasivni,
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e Umyslnd, védoma, zdmerna, aktivni.

Rizeni vozidla neni moZné bez obou typt, oviem rozhodujici je pozornost tmyslna.
Je charakterizovana zamétenosti a vyberovosti (selektivitou). V praxi to znamena,
Ze jsou vybirany z mnoha podnétii pouze ty, které jsou pro fizeni vozidla a feSeni
konkrétni dopravni situace dtlezité. Pro ¢innost fidi¢e je podstatna schopnost pfenaseni
pozornosti z jednoho podnétu na druhy, nebo nékolik jinych zaroven. Stalost
a vytrvalost pozornosti je pozadovanou vlastnosti pro bezpecné zvladani dlouhych trati,
které jsou podnétoveé chudé s minimem dopravnich situaci (jizda po dalnici). Udrzet
stale intenzivni a vysokou uroven pozornosti patfi k nejtéz$im psychickym tkoliim
fidice. Jinou dilezitou vlastnosti pozornosti je jeji rozsah (kapacita), je urovana poctem
soucasn¢ vnimanych podnétii. Zkuseny fidi€ je schopen soucasné vnimat 6 az 8 podnétl
[7]. Pozornost obracena mimo dopravni situaci se nazyva nepozornost. Pozornost
Vv takovém piipadé¢ nemusi byt obracend jen k jinym vnéjSim podnétim, ale mize
byt orientovana i na vnitini prozivani — tzv. vnitini nepozornost. Dobrou koncentraci
pozornosti stimuluje  zajem, ocekavani, sila, velikost a trvani podnétl, zména
a neobvyklost.
Psychické stavy ridicu

Clovék neustale proziva rtizné udélosti, poznava véci a hodnoti je jako pifjemné-
neptijemné, dobré-Spatné, prozivame radosti, strasti atd. Jde o psychické jevy, které
nazyvame city nebo emoce. Projevuji se jako [7]:

o afekty — silné, velmi intenzivni citové prozivani, kratkého trvani,

e nalady — citovy stav slabsi intenzity s del$Sim trvanim, ¢asto zasadnim zptisobem
ovlivituje ¢innosti ¢loveka (velmi dualezity citovy stav pfed vznikem koliznich
situaci a silni¢nich dopravnich nehod).

e vasné€ — vysoce intenzivni a dlouhodobé prozivani, sméfuje k uspokojeni urcité
potieby nebo dosazeni urc¢itého predmetu.

Celkovy psychicky stav ma vyznamny vliv na praceschopnost a vykonnost. Kladny
psychicky stav vyvoldva pohodu, mobilizuje a zvySuje kvalitu prace. Naproti
tomu zaporny psychicky stav negativné ovlivituje prubéh psychickych procest a funkci,
snizuje vykonnost, vyvolava pasivitu, pfipadné az deprese. Ridi¢ v takovémto

psychickém stavu ptredstavuje jisté riziko pro sebe i okoli.
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Osobnost Fidice
Osobnost fidice je souhrnem potiebnych odbornych znalosti a psychickych schopnosti
vykonavat ¢innost spojenou s fizenim dopravniho prostiedku, jde o produkt socialniho
prostiedi. V osobnosti bezproblémového fidiCe je v popfedi emotivni stabilita,
prizpusobivost, sebeovladani, pfiméfena sebedtivéra, odolnost vici stresu, svédomitost,
spolehlivost [10]. Pti fizeni dopravnich prostiedkt je vyznanym faktorem
z psychologického hlediska temperament fidi¢e. Lze jej charakterizovat jako komplex
psychickych vlastnosti, které jsou u toho konkrétniho fidi¢e typické a relativné stalé [7].
Temperamentova typologie osobnosti se zietelem k fizeni dopravnich prostredki je tato:

e sangvinik — tito fidi¢i jsou zna¢né¢ aktivni, iniciativni, lehko ptenasi pozornost,
byvaji disciplinovani, rychle si osvojuji nové zvyky a navyky. Daji se dobte
vychovavat, ale musi byt kontrolovani.

e flegmatik — fidi¢ tohoto typu je zpravidla klidny, reaguje volné a piesné. Umi
se soustiedit a ovladdat, je staly a disciplinovany. Problémy vznikaji
s jeho pomalosti a nerad se zbavuje svych starych navykt. Pfi nedostate¢né
kontrole za¢ne byt nev§imavy a lhostejny ke svému okoli.

e cholerik — tito fidi¢i jsou napadni svou vybusnosti, netrpélivosti a nizsi
disciplinou. Potfebuji spiSe pfesvédcovani nez ptikazy. Mohou mit problémy
se sebeovladanim.

e melancholik — tito fidi¢i se velmi problémoveé vyrovnavaji se zménami.
Projevuje se u nich nerozhodnost a nedostatek aktivity. OvSem v piiméfenych
a stalych podminkach pracuji velmi spolehlive, presné a disciplinovang.

Unava
Souvisi s pozornosti fidice. Je pfirozenym dusledkem fyzické a psychické zatéze
fidiCova organismu. Vede k postupnému ubyvani vykonnosti a pfibyvani chyb.
Z hlediska ftizeni vozidla lze tinavu rozlisit na [7]:

e fyzickou Unavu — pfi fizeni vozidla pfevazuje nadmaha statickd, nejvice
jsou zatézovany svaly drzici hlavu a trup ve vzptimené poloze. Jejim vysledkem
je zpomaleni a zhorSeni pohybovych funkci.

e psychickou tnavu — vede K precitlivélému a pfehnanému jednani mnohdy
1 na slabé podnéty, sniZzuje se pozornost fidice, zejména jeji rozsah. Je snizena

také schopnost predvidani situace.
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e unavu smyslovych organti — nejvice namahan je zrak. Objevuji se vypadky
zorn¢ho pole, snizuje se zrakova ostrost a rozliSovaci schopnost pii jizdé
za Sera.

Projevy tinavy na sobé¢ fidi¢ vzdy subjektivné pocituje. Mize se jim branit, pokud
si ovSem uvédomuje jejich nebezpeci a pokud se jim branit chce.
Rozhodovani

Rozhodovani fidi¢e pti fizeni vozidla vychdzi z dané dopravni situace, zavisi
na jeho znalostech a velmi vyznamné je ovlivnéno fidi¢skou praxi, tj. predchozi
zkuSenosti s fizenim vozidla. Ridi¢ nemtZe vyuZit vSechny informace, které
mu dopravni situace poskytuje. Rozhoduje se jen podle nékterych, podle ncho
piesnéji a rychleji ty nejpodstatnéjsi informace. V Casové tisni, neznamém dopravnim
prostiedi, nebo pii Spatné psychosomatické kondici fidice mize dochazet k nepfesnym
nebo az zcela chybnym rozhodnutim, které vyusti v konfliktni situaci piipadné
az v dopravni nehodu. Silni¢ni dopravni konflikty jsou takové udalosti v silni¢nim
provozu, kdy je realna moznost vzniku dopravni nehody, ale nakonec k ni nedochazi,
protoze nékdo ze zhlastnénych Fidi¢t tomu aktivné zabrani. Cili dopravni konflikt
muzeme definovat jako predvidatelnou situaci, ve které se dva nebo vice Uc€astnikli
silniéniho provozu k sobé pfiblizi v takovém prostoru a case, Ze hrozi bezprostiedni
nebezpeci kolize, pokud jejich pohyb zlstane nezménén [7]. Jde tedy o Kritickou
dopravni situaci, ktera by mohla skoncit dopravni nehodou, vzil se pro ni nazev
»skoronehoda®“.  Rozhodnuti
a konani fidice (nebo ftidicl)
pfi vzniku konfliktni dopravni
situace, ma zpravidla podobu
uhybného manévru piipadné
intenzivniho brzdéni v pfimém
sméru jizdy, kdyz nelze
manévrovat. Rozhodovani

fidice ptfi odvraceni dopravni

nehody vyZaduje vcasnou

Obr. 2.2.2.1-1- Fenomén ,,psychologické
prednosti“ na pisarecké kiizovatce v Brné,
dopravnich nehod teoreticka ukazka, foto autor

a raznou reakci. Pro vznik
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na kiizovatkdch je vyznamné rozhodovani fidi¢e pii feSeni prujezdu kiizovatkou.
Podstatny vliv na toto rozhodovani ma fenomén, ktery oznacujeme jako psychologicka
ptednost [7]. Mize knému
dochazet na vSech typech
kiizovatek. Jedna se o vzdani
se prednosti v jizdé
na kfizovatce, kde podle
pravidel tuto pfednost fidi¢ ma,
nebo naopak  prosazovani

prednosti v jizd¢ tam, kde tuto

pfednost nema. Psychologicka
Obr. 2.2.2.1-2- Fenomén ,,psychologické
prednosti na pisarecké kiizovatce v Brng¢,
nepiesnymi informacemi prakticka ukazka, foto autor

pfednost  byva  vyvolana

¢i Spatnou znalosti pravidel
silniéniho provozu, piipadné psychickou indispozici fidi¢e. Casto dochdzi ke vzniku
psychologické prednosti na zakladé mistnich podminek, ty jsou ovlivnéné charakterem
silni¢ni komunikace, kdy vedlejsi silnice i pfes dopravni znaceni vyvolava u fidi¢u silny
dojem hlavni silnice. Na dvou obrazcich nahofe je pisarecka kfizovatka v Brng,
kde se autor téméf kazdodenné setkava pii jizdé do zaméstnani S fenoménem
psychologické prednosti. Obrazek 2.2.2.1-1 ukazuje, jak vozidla odbocujici vlevo ve
sméru cervené Sipky, poté co daji piednost protijedoucim vozidlim (modra Sipka), uz
dale casto nedavaji prednost v jizdé vozidlim odbocujicim doprava (zluta cara) a
jedoucim na ,,zelenou*. Obrazek 2.2.2.1-2 ukazuje realnou situaci, kdy ¢ervené vozidlo
nedalo pfednost Sedému vozidlu, a¢ tak podle pravidel silni¢niho provozu ucinit mélo.
Jednani a chovani Fidice
Jednani fidice mize byt vzhledem k dopravni situaci bud’ pfizpiisobené (adekvatni)
nebo neptizplisobené (neadekvatni):
e jednani pfizpiisobené je takové, kdy fidi¢ spliuje pozadavky bezpecnosti, které
jsou na né&j kladeny silni¢nim provozem Vv dané dopravni situaci.
e jednani nepfizptisobené, byva trojiho typu [7]:
- chovani se zkratovitou reakci — Casto se s nim setkdvame u fidich
zacateCnik s kratkou praxi. M4 instinktivni charakter, obvykle
je nepfiméfené vzniklé situaci a Casto vede k dopravnim nehodam

s tézkymi nasledky. Typickou zkratovou reakci Vv nebezpecné situaci
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je, ze se tidi¢ skrci za volantem a zakryje si o¢i rukama, pfipadné zacne
prudce brzdit a pokracuje vpiimém sméru do prekazky,
misto aby ji objel. Se zkratovitymi reakcemi silné souvisi tilek a strach.

- chovani s prodlouzenou reakci — je pravidlem pfi pocatcich vycviku
V fizeni vozidla, pfi unavé, stavu vnitini nepozornosti apod.

- chovani v dopravni situaci, kterd nastala zcela neocekavané, v rozporu
s nau¢enym stereotypem — zde je potieba poukazat na pojem ,,agresivni
fidi¢*“. V komplexni situaci je chovani agresivniho fidi¢e schopno vyvolat
u druhého fidi¢e jinou nez obvyklou reakci, kterou ma naucenou.
Piikladem mize byt najizdéni do tésné blizkosti vptedu jedouciho
vozidla, které ma vyvolat jeho zrychleni, popf. uvolnéni mista
pro predjeti. Podobné reakce mohou u fidice, ktery by jinak bezpecné
pokracoval v jizd€, vyvolat jeho protireakci, napi. zahdjit ,,zdvodéni®,
neuhnout atd. Toto ovliviujici jednani mize vést ke vzniku konfliktni
dopravni situace ptipadné az dopravni nehody.

Vék a zkuSenosti rFidice

Télesné a duSevni schopnosti fidi¢li nejsou neménné. Ke zméndm dochézi na zaklade

cetnych vnéjsich a vnitinich faktord. Veék a zkuSenost s fizenim jsou podstatné

pro kvalitu fidice. D¢leni fidi¢t do skupin vychazi z délky fidi¢ské praxe a piimo

se vztahuje k urovni jejich nehodovosti:

fidi¢ zacatecnik — kritické obdobi tzv. nehodového véku vrcholi kolem patého,
Sestého roku praxe. Tito fidi¢i zpusobi az 25 % vSech dopravnich nehod
v roénim cyklu [7]. Ridi¢ v tomto obdobi postupné samostatn& aplikuje znalosti
a dovednosti ziskané v prubéhu fidi¢ského vycviku a soucasné ziskava vlastni
zkusenosti s feSenim specifickych situaci, které nemohly byt Vv autoskole
nacviceny. Dopravni chovani je pod vlivem malé tidi¢ské zkuSenosti a soucasné
je ovlivnéno dynamicnosti a dravosti patfici K niz§imu véku.

fidi¢ pokrocCily — obdobi sestupné tendence nehodovosti, ovsem S trvajicim
vysokym rizikem vzniku nehody, které vychazi z ptfecenovani dosazeného
fidicského uméni. Za pokroc¢ilého je mozno povazovat fidice S minimalné
desetiletou praxi.

fidi¢ zkuSeny — beznehodovy fidic S minimalnim rizikem nehodovosti. Muze
vSak dochdzet k pfecenéni rutiny, piipadne€ v pokrocilejSim veku k podcenéni

psychickych a fyzickych sil.
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Pti vySetfovani silnicnich dopravnich nehod je nutné vénovat pozornost vSem
uvedenym psychologickym mechanismiim a zékonitostem, tzn. télesné a dusevni
zpusobilosti fidie, ale i ostatnich ucastnikii dopravni nehody. Zaroven je tfeba
si uvédomit, ze naroky na psychosomatickou zdatnost fidi¢e se neustale zvySuji.
Objektivizace psychologickych aspekti vzniku silniéni dopravni nehody miize

vyznamné dopomoci K jejimu objasnéni.

2.3 Prestupky a trestné ¢iny v dopravé

Vzhledem ke komplexnosti celé problematiky zminim stru¢né i pravni aspekty
dopravni nehodovosti. Zavini-li ob¢an v disledku poruseni pravidel silni¢niho provozu
ptipadé pak trestného Cinu.

Piestupky jsou uvedeny v zakoné ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich (ptestupkovy
zakon), ve znéni pozdéjsich predpisti [11]. Nejcastejsi jsou prestupky proti bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu, které jsou upraveny v ustanoveni § 22, odkazujici
na poruseni povinnosti stanovenych zvlastnim zakonem (zakonem ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich) [9].

S motorovym vozidlem muze prakticky souviset téméf kazda trestnd Cinnost.
Automobil 1 motocykl mulZe byt napiiklad objektem kradeze podle § 205,
neopravnéného uzivani cizi véci podle § 207 a poSkozovani cizi véci
podle § 228 trestniho zakona (zékon ¢. 40/2009 Sb., u¢inny od 1. 1. 2010).

Typické trestné ¢inny vSak zpravidla souviseji s dopravni nehodou [12]. Trestni
zdkon neobsahuje soustfedénou a specifickou tUpravu trestnych ¢inti v dopravé.
Jinak feceno dopravni nehoda jako samostatny trestni ¢in neexistuje. Ustanoveni
tykajici se dopravy lze nalézt ve vice hlavach zvlastni ¢asti trestniho zdkona [9]. Trestna
¢innost v doprave je nejcastéji kvalifikovana jako nedbalostni usmrceni, t€Zké ubliZzeni
na zdravi nebo ublizeni na zdravi (§ 143, 147 a 148 nového trestniho zdkona),
dale ohrozeni pod vlivem ndvykové latky (§ 274 nového trestniho zdkona) a obecné
ohroZeni z nedbalosti (§ 273 nového trestniho zdkona). Lze sem zaradit i trestni ¢in
neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku (§ 151 nového trestniho zakona).

Ze stupné rozvoje silni¢ni dopravy, intenzity motorizace a vyuzivani vozidel,

hustoty provozu a dalSich faktori vyplyva, Ze je podstatné vétsi moznost, ze se nékdo
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stane pachatelem trestného Cinu v dopravé, nez moznost, ze se dopusti jiné trestné
¢innosti. Tuto trestnou ¢innosti mohou pachat nejen fidi¢i vozidel, ale prakticky kazdy
ucastnik silni¢niho provozu (cyklista, chodec), okruh moznych pachateld je obrovsky.
Pachatel¢ dopravnich nehod a trestnych ¢ini v dopravé jsou 2z nejvetsi
pravdépodobnosti  zcela normaln¢ socialn¢ integrovani jedinci bez zjevnych
psychickych, fyzickych ¢i jinych deviaci, nejde tedy o osoby s antisocidlnim
zaméfenim, jejich jednani neni motivovano ziStnosti, pomstou ani jinymi
zavrzenihodnymi pohnutkami [9]. Na rozdil od jinych trestnych ¢inG je spachani
dopravniho deliktu otdzkou zlomku vtefiny a timto se Casto dostavd i bezuhonny
a fadny ¢lovek do konfliktu ze zdkonem.

Tak jak se vyviji pocet dopravnich nehod, tak imérné tomu se vyviji i pocet
trestnych ¢ind v dopravé. V poslednich desetiletich je tato tendence na nasem tzemi

bohuzel spise vzristajici.

2.4 Moznosti prevence dopravnich nehod

Vétsi bezpeCnost dopravy je cilem kazdé spolecnosti. K jeho dosazeni
je mozno pouzit celou skalu preventivnich opatfeni. Preventivné lze ptisobit na vSechny
tii Cinitele, které se spolupodili na pfi¢inach silniénich dopravnich nehod
svoji vzajemnou interakci, tj. Clovek (fidi€), vozidlo a objektivni podminky provozu.
V zéasadé jde o kombinaci preventivnich a represivnich opatteni [9]:

1. ve vztahu Kkftidi¢im dopravnich prostiedki, resp. k dalsim ucastnikim
silni¢niho provozu:

e piehodnotit pfipravu uchaze¢i o fidicské opravnéni s mozZnosti
vicefazové pfipravy apodminénym vydavanim fidi¢skych prikaz
na urcité zkuSebni obdobi. Zvlastni pozornost nutno vénovat mladym
fidicim a motocyklistim,

e zdokonaleni stitnitho dozoru nad kontrolou fyzické a psychicke
zpusobilosti osob k fizeni vozidel. U osob starych moZnost periodickych
1ékatskych prohlidek. Dlisledné kontroly fidi¢t z povolani,

e legislativni opatieni vedouci ke zintenzivnénim a zpfisnénim postihu
za nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Pfipadné zavést nova

legislativni opatieni, ktera by vedla k dalSimu omezeni ucastnikl
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silni¢niho provozu (uziti bezpe¢nostnich pasi i v autobusech, povinné
pouziti ochrannych pftileb u cyklist apod.),

Cast€j$i kontroly dodrzovani piedpist. S tim souvisi zvySeni poctu
dopravnich policistii a jejich vybaveni lepsimi technickymi prostiedky.
Na druhé strané je potom nutno také pfijmout opatfeni branici vyssi
korupci,

vychovné a skolici programy pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu,
kter¢ budou  cilené ke konkrétnim problémim (napt. alkohol
za volantem, jizda na sn¢hu apod.). Intenzivné plsobit na déti dopravni

vychovou na Skolach, détskych htistich, v zajmovych krouzcich.

2. ve vztahu k technickému stavu a kvalité vozidel:

zvySovat  technickou Uroveii motorovych vozidel s dirazem
na bezpec¢nostni prvky, ,,¢erné skiinky* ve vSech dopravnich prostiedcich
apod.,

opatfeni zaméfena na star$i vozidla v podobé castéjsich technickych

kontrol, zpfisnit podminky dovozu ojetych vozidel.

3. ve vztahu Kk objektivnim podminkam provozu:

budovat nové komunikace, mimouroviové kiizovatky, dalnice a méstské
obchvaty,

odstraniovat zdvady na nebezpe¢nych Usecich komunikaci, zabezpecit
vSechny Zeleznicni piejezdy,

pravideln¢ kontrolovat stav vozovek a dopravniho znacenti,

zavadét pesi a obytné zony s vyuzitim retardéri, kruhovych objezdd,
vhodného osvétleni, podle moZnosti budovat oddélené cyklistické stezky
a chodniky,

nahrazovat stromy vedle silnic kefi, odstranovat pevné prekazky podél
komunikaci, v€etné omezeni poctu billboardd,

zavést bezpecnostni audit pozemnich komunikaci (Road Safety Audit).
Jednd se o bezpecnostni posouzeni komunikace od faze pftipravy
az po jeji otevieni ve form€ posouzeni tymem nezéavislych
bezpecnostnich auditorti, ktefi posuzuji stavbu z pohledu ucastnikt

silni¢niho provozu [9].
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Existuje jesté cela fada dalSich, zde neuvedenych, moznosti prevence dopravni
nehodovosti. Jako ¢lenskd zemé Evropské unie budeme urcité v pfistich letech stale
vice pocitovat také ,,zevni“ tlaky ze strany EU, zménit nepfiznivy vyvoj dopravni
nehodovosti. EU piijala uz v roce 2001 dokument s nazvem: White Paper — European
transport policy for 2010: time to decide [13], kde si mimo jiné klade za cil snizit
v ptistich 10 letech pocet usmrcenych osob v silni¢ni dopravé v EU na polovinu. V roce
2004, kdyz Cesko vstoupilo do Evropské unie, se k tomuto programu piipojilo a Vlada
Ceské republiky schvalila tzv. Narodni strategii bezpeénosti silniéniho provozu [14].
V nasledujici kapitole o vyvoji dopravni nehodovosti mutzeme odhadnout,

zda-li se tento cil podafi splnit, ¢i nikoliv.

2.5 Vyvoj dopravni nehodovosti v poslednich letech

Statisticka data uvadéna v této kapitole jsou Cerpana z Oficialnich statistickych
pfehledi nehodovosti na strankach PCR, BESIP (narodni koordinaéni organ
pro bezpecnost silni¢niho provozu, ktery je soucéasti Ministerstva dopravy a provadi
preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich) a ETSC (mezinarodni organizace sdruzujici dopravné vyzkumné
instituce, pusobi jako poradni orgdn Evropské komise pro bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich). Né&ktera data o motocyklistech poskytl autorovi
také pplk. Ing. Josef Tesatik z Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia
Ceské republiky.

Prvni tabulka 2.5-1 uvadi absolutni poc¢ty nehod a jejich nasledkli na uzemi
CR v poslednich deseti letech. Z uvedenych dat vyplyvé, Ze v minulém roce V priméru
kazdych 8,9 hodiny zemiel pii dopravni nehodé v CR ¢&lovék a kazdou hodinu byla
zpusobena hmotna Skoda témér 900 000 K¢. Pocty usmrcenych a zranénych osob
odpovidaji stavu zjisténém do 24 hodin po nehodé, stejné jako v dalSich tabulkach

a grafech v této kapitole.
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Tabulka 2.5-1 - nehody a jejich nasledky v CR za poslednich 10 let (dle PCR -
Reditelstvi sluzby dopravni policie)

- pocet LSmrFceno téZce lehce hmotna Skoda
DN zranéno zranéno v mil. K¢é
1999 | 225690 1322 6 093 28 747 7 148,8
2000 | 211516 1336 5525 27 063 7095,8
2001 | 185664 1219 5493 28 297 82439
2002 | 190718 1314 5492 29 013 8 891,2
2003 | 195851 1319 5253 30 312 9334,3
2004 | 196 484 1215 4 878 29 543 9687,4
2005 | 199 262 1127 4 396 27974 9771,3
2006 | 187 965 956 3990 24 231 9116,3
2007 | 182736 1123 3960 25 382 8 467,3
2008 | 160 376 992 3809 24 776 77415

Graf na obrazku 2.5-1 nazorné ukazuje pohyb poctu usmrcenych osob
pti dopravnich nehodach v CR za poslednich pét let, kde zadouci sestupna tendence

bohuzel neni moc zfetelna.

—— celkem usmrceno pfi DN
1500
1250 12-15\ 1127 1123
956 992
1000 \I\‘\.///-I\\.
750
500
250
0
2004 2005 2006 2007 2008

VObr. 2.5-1 - pohyb po¢tu usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach
vV CR za poslednich pét let (dle PCR - Reditelstvi sluzby dopravni policie)
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Tabulka 2.5-2 uvadi deset nejtragic¢téjSich pfi¢in nehod fidici motorovych
vozidel v minulém roce v CR. Nejtragiét&jsi piic¢inou nehod bylo nepfizptisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, pak nésleduji nehody zavinéné
nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla a neptizpisobeni rychlosti vozidla stavu
vozovky. Celkem na tyto prvni tii pfiiny pfipada téméf 43 % z celkového poctu

usmrcenych osob.

Tabulka 2.5-2 - deset nejtragi¢téjsich pficin nehod fidict motorovych vozidel
v roce 2008 v CR (dle PCR - Reditelstvi sluzby dopravni policie)

DESET nejtragic¢téjSich pricin nehod ridica pocet
poradi cca %
motorovych vozidel -rok 2008 obéti
nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
1. 184 |20,2%
vozovky
2. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 117 12,8 %
3. nepfizpusobeni rychlosti vozidla stavu vozovky 89 9,8 %
4. vjeti do protisméru 75 8,2%
5. nepiizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 61 6,7 %
nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ
6. y L 47 52%
PREDNOST V JIZDE ! "
7. kolize s protijedoucim vozidlem pfi piedjizdéni 44 4,7 %
8. nezvladnuti fizeni vozidla 37 4%
9. jiny druh nepfimétené rychlosti 37 4%
nedani piednosti upravené dopravni znackou " STUIJ,
10. 5 . 24 2,6 %
DEJ PREDNOST V JIZDE !' "

Dalsi tabulka 2.5-3 ukazuje celkové pocty dopravnich nehod zavinénych fidic¢i
motocyklll a pocet usmrcenych fidi€¢h motocyklli v celorepublikovém méfitku
za poslednich pét let. Posledni sloupec tabulky ukazuje na tzv. zavaznost nehod
u motocyklist, ta je definovana poctem usmrcenych na 1000 dopravnich nehod.
Prumérna hodnota u OA se pohybuje kolem 5-7, u NA kolem 4-5, u jizdnich kol

je cca 18-28. Vpriméru v minulém roce mél tento ukazatel v CR hodnotu
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6,19 usmrcenych osob pfipadajicich na 1000 DN. U motocykli mél minuly rok
hodnotu 38.

Tabulka 2.5-3 - poc¢et DN fidi¢t motocykli, poéet usmrcenych fidi¢t motocykld,
zavaznost motocyklovych DN za poslednich 5 let, zdroj www.ibesip.cz

pocet DN zavinénych

pocet

rok usmrceni Fidi¢i motocykli usmrcenych na
Fidi¢i motocykli
1000 DN

2004 1711 56 32,7
2005 1925 64 33,2
2006 1818 75 41,3
2007 2295 115 38,7
2008 1852 101 38

motocyklti pii dopravnich nehodach v CR za poslednich pét let.

Graf na obrazku 2.5-2 néazorné¢ ukazuje pohyb poctu usmrcenych fidica
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Obr. 2.5-2 - pohyb poctu usmrcenych fidict motocyklt pii dopravnich nehodach

v CR za poslednich pét let, zdroj www.ibesip.cz

V tabulce 2.5-4 jsou ukézany pfi¢iny nehod motocyklisti na tizemi Ceské

republiky v minulém roce. Jako hlavni pfi¢ina dominuje u motocyklistii nepfizpusobeni
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rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nedodrzeni bezpetné vzdalenosti

za vozidlem a nezvladnuti fizeni vozidla.

Tabulka 2.5-4 - pii¢iny nehod #idi¢t motocykli v CR v roce 2008, zdroj www.ibesip.cz

pFiciny nehod Fidi¢a motocyklia v CR za rok | pocet tézce | lehce
usmrceno
2008 DN zranéno|zranéno
nepfizpusobeni rychlosti hustoté provozu 51 1 9 32
neptizpusobeni rychlosti viditelnosti 1 0 0 0
nepfizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla
167 13 33 112
a nakladu
nepiizpisobeni rychlosti stavu vozovky 90 0 7 41
neptizpusobeni rychlosti dopravné
. Y 442 34 126 | 250
technickému stavu vozovky
fekroceni predepsané rychlosti stanovené
P _ pIEcep Y 15 5 5 9
pravidly
prekrocCeni rychlosti stanovené dopravni
7 0 3 4
znackou
jiny druh nepfimétené rychlosti 36 1 13 21
ptedjizdéni vpravo 10 1 5) 4
predjizdéni bez dostatecného bo¢niho odstupu| 11 0 1 5
ptredjizdéni bez dostatecného rozhledu 3 0 1 1
kolize s protijedoucim vozidlem pti
_ 14 2 4 9
predjizdéni
kolize s ptedjizdénym vozidlem pii
_ predl ym P 23 0 6 9
ptedjizdéni
ptredjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo 52 2 10 39
pfedjizdéni v mistech, kde je to zakdzano
3 0 1 1
dopravni znackou
i1 pfedjizdéni byla piejeta podélna ¢ara
p P' J yla prejeta p 11 0 3 3
souvisla
prehlédnuti (kolize) jiz ptedjizdéjiciho
soubézné jedouciho vozidla 5 0 1 3
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jiny druh nespravného piedjizdéni 5 0 1 3
jizda na Cervené svétlo 9 0 1 4
nedani prednosti upravené dopravni znackou 1 0 0 .
,STUJ, DEJ PREDNOST V JIZDE!*
nedani ptednosti upravené dopravni znackou
. L 49 3 6 23

,DEJ PREDNOST V JIZDE!*
nedani prednosti vozidlu pfijizd¢jicimu

14 0 2 5
zprava
nedani prednosti pti odbocovani vlevo 15 0 3 8
nedani prednosti tramvaji pii odboc¢ovani 1 0 0 0
nedani prednosti pti zafazovani do proudu
‘ ‘ 1 0 0 0
jedoucich vozidel
nedani piednosti pfi vjizdéni na silnici 19 0 2 9
nedani prednosti pfi piejizdéni z pruhu do

p p11 pre) p 3 0 0 5

pruhu
nedani pfednosti chodci na vyznaceném

9 0 2 9
piechodu
nedani pfednosti pi1 odbocovani vlevo
soub&zné 2 0 0 0
jedoucimu vozidlu
Jjiné nedani prednosti 3 0 0 1
vjeti do protismeru 68 4 19 27
vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu 8 0 0 3
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem | 240 0 19 78
nespravné otaceni nebo couvani 11 0 3 7
chyby pfi udani sméru jizd